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AIIes uber das Geschwader
Los fiir einen Frelflug

' jeschwader 72 "Westflen® ®



Der Kommodore

Oberst Johannes Dieter Hassenewert

m heutigen Tag
begeht unser
Jagdgeschwader
72 ,Westfalen*
sein 35jdhriges Bestehen mit
einem ,,Tag der offenen Tiir*
mit Flugbetrieb.
Zu diesem GroBereignis darf
ich Sie auf der Basis Hopsten
herzlich willkommen heiBen.
35 Jahre Jagdbomber- bzw.
Jagdgeschwader verdienen ei-
nen Riickblick auf die Ge-
schichte des Verbandes.
Am 12. Dezember 1961 wur-
de das einstige Jagdbomber-
geschwader 36 als Kampfver-
band der neuen Luftwaffe vom
damaligen Inspekteur, General
Kammhuber in Dienst gestellt.
Die erste F-84 Thunderstreak-
Staffel wurde in Norvenich
aufgestellt und am 31. August
1961 nach Rheine verlegt.
Rheine galt wiihrend des Krie-
ges als einer der modernsten
Fliegerhorste und konnte fast
bis zum Ende einsatzbereit
gehalten werden. Nach der
Einnahme durch die Englin-
der wurde er unbrauchbar ge-
macht und groBe Teile zur
landwirtschaftlichen Nutzung
freigegeben. 1960 begann die
NATO mit dem Bau eines

Fliegerhorstes, der strikt den
neuen Richtlinien, rdumliche
Trennung von operationellen
und Unterkunftsbereichen,
entsprechen sollte. Anfang
1962 wurde die zweite flie-
gende Staffel aufgestellt, die
einen besonderen Auftrag in
die Wiege gelegt bekam. Sie
sollte als Waffenschule fungie-
ren und die aus den USA zu-
riickkehrenden F-84-Piloten in
die europiischen Wetterver-
hiltnisse einweisen sowie eine
erste Waffenausbildung mit
Bordwaffen, Bomben und Ra-
keten durchfiihren. Nach ent-

sprechenden Kursen fiihrte der
Weg eines Piloten dann wei-
ter zu einem endgiiltigen Ein-
satzverband. Der ziigig voran-
getricbene Ausbau des Flug-
platzes endete mit der Aus-
richtung der groBen NATO-
Ubung ,,2nd Tactical Weapons
Meeting" im Friihjahr 1964.
Der Flugplatz Hopsten hatte
sich zu einem Musterflugplatz
nach NATO-Richtlinien ge-
mausert.

Mit der Uberfiihrung des er-
sten ,,Starfighter™ F-104 G am
2. Februar 1965 von Man-
ching nach Hopsten begann




die Starfighter-Ara auch in
Rheine. Nach turbulenten An-
fangsjahren erreichte der Ver-
band seine 50.000 Starfighter
Flugstunde im Jahr 1971.
Die Umstellung auf den
~Supervogel™ war lingst ge-
lungen.

Im November 1974 erhielt das
damalige Jagdbomberge-
schwader 36 die ersten Phan-
tom F-4F. Die Umriistung
brachte neue Herausforderun-
gen mit sich, ging sie doch mit
einigen bedeutenden Verinde-
rungen einher. So wurden erst-
mals Waffen-systemoffiziere
(damals noch Kampf-
beobachter genannt) einge-
setzt, die von den meisten
Flugzeugfiihrern nicht gerade
mit offenen Armen empfangen
wurden. Aber schon nach kur-
zer Eingewohnungszeit zeig-
te sich das Crewkonzept als
wesentlicher Faktor, die Ef-
fektivitit eines Einsatzes und
die Flugsicherheit zu erhohen.
Auch aus technischer Sicht
war die Phantom eine Heraus-
forderung. Sehr viel kompli-
zierter als der Starfighter,
muBten umfangreiche Ande-
rungen im Wartungsbereich
geleistet werden.

Die folgenden Jahre waren ge-
kennzeichnet von der Uber-
nahme einer Zweitrolle ,,Luft-
verteidigung™, Indienststel-
lung einer ,Zentralen Aus-
bildungseinrichtung F-4F
(ZAE) und der erstmaligen

Verlegung eines Kommandos
nach Goose Bay in Kanada im
Jahre 1980.

Der 25. Geburtstag des Ge-
schwaders wurde am 14. Sep-
tember 1986 mit einem Flug-
tag begangen.

Die Wiedervereinigung brach-
te fiir die Luftwaffe auch die
alleinige Verantwortung fiir
den bundesdeutschen Luft-
raum mit sich. Da mit dem
Jagdgeschwader 71 . Richt-
hofen™ und dem Jagdgeschwa-
der 74 . Molders” nur zwei
Verbinde zur Verfiigung stan-
den, entschied die Luftwaffen-
fithrung, auch die beiden
Jagdbombergeschwader 35
und 36 voll mit Abfangauf-
gaben zu betrauen. Folgerich-
tig wurde das JaboG 36 ,,West-
falen™ im Januar 1991 in Jagd-
geschwader 72 ,Westfalen*
umbenannt; gleichzeitig ent-
fiel die Rolle des konventio-
nellen Luft-Boden-Einsatzes.
Mit Wirkung zum 1. Juli 1991
wurden die Aufgaben der ZAE
der 2. Jagdstaffel libertragen.
Gleichzeitig wurde die ZAE
aufler Dienst gestellt.

Die erste kampfwertgestei-
gerte Phantom setzte am 25.
Februar 1993 in Hopsten auf,
doch die eigentliche Zuwei-
sung begann erst Anfang
1995. Diese im Avionik-
bereich stark verbesserten Ma-
schinen verleihen uns die Fi-
higkeit, unseren Luftvertei-
digungsauftrag bis zur In-

dienststellung des Nachfolge-
systems besser erfiillen zu
konnen.

So geriistet blicken wir zuver-
sichtlich in die Zukunft. Sei-
nen Auftrag entsprechend hat
das Jagdgeschwader 72 mit
iiber 330.000 Gesamtflug-
stunden in den vergangenen
35 Jahren seinen Beitrag zur
Sicherung des Friedens in
Freiheit geleistet. Zahlreiche
Auszeichnungen, Bestpreise
und Wiirdigungen kennzeich-
nen die hohe Einsatzbereit-
schaft des Verbandes und die-
nen als Basis, auch in der Zu-
kunft neue Aufgaben zu mei-
stern und Bewihrtes zu pfle-
gen.

Dazu benétigen wir auch wei-
terhin die Unterstiitzung unse-
rer politischen Mandatstriiger
und unserer Bevolkerung in
den Randgemeinden des Flie-
gerhorstes.

Wir, die Angehorigen des
Jagdgeschwaders 72 ,,Westfa-
len” werden auch weiterhin
unseren Beitrag zu einer
glaubwiirdigen Verteidigungs-
fihigkeit unseres Vaterlandes
leisten.

om” H;- %ﬂ/'/j




® Jens
Schleck

b

Inhalt

Die Festschrift im Uberblick

GruBwort

Die Garnisonstadt Rheine

Mc Donnell Douglas F-4F

Die Geschichte des Flugplatzes

Die Kommodore des Jagdbomber-
geschwaders 36

Die Kommodore des Jagd-
geschwaders 72 ,,Westfalen*

Stationierte Flugzeuge seit 1961

Das Jagdgeschwader 72 ,,Westfalen™
Nostalgie und Anmut

Luftkampf iiber dem Mittelmeer
Tiefstflug in Kanada

Die Fliegerhorstfeuerwehr

Vestigium Leonis - Die 1. Staffel

11

14

16

26

37

38

40

42

45

Impressum

Herausgeber:

Jagdgeschwader 72 ,,Westfalen™
Schorlemer StraBe 80A

48432 Rheine

Telefon (05971) 81101

Fax (05971) 71504

Layout:
Dieter Meseth, Major

Textbeitrige:
Dieter Meseth, Major

Christoph Hesselmann, Hauptmann
Peter Schwarz, Hauptmann
Michael Schin, Hauptmann
Thomas Born, Oberleutnant
Hilmar Teskera, Oberfihnrich
Peter Wiemers, Hauptbrandmeister

Wolfgang Grenzmeier,
Medienzentrale der Bundeswehr
sowie privat

Satz und Druck:

Ibbenbiirener Vereinsdruckerei GmbH
WilhelmstraBe 240

49463 Ibbenbiiren

Telefon (05451) 933-0

Telefax (05451) 933-195

Auflage: 50.000 Stiick
Preis: DM 5,00

Titelseite:
Rot und Blau, die beiden Hauptfarben des
Geschwaderwappens durchziehen das
Layout. Dazwischen die F-4F , Phantom™,
die diesen Flugplatz entscheidend mitge-
priigt hat.




@ Je

Schl

|

Rheine - Die freundliche
Garnisonstadt mit Herz

Die Geschichte

or rund 1200 Jah-

ren errichteten

frinkische Krie-

ger auf einem
Kalkhiigel einen Stiitzpunkt,
um die wichtige Furt in der
Ems zu sichern. Die Ansied-
lung wuchs stédndig - bis kurz
vor Ende des Dreifigjihrigen
Krieges im Jahre 1647 das jet-
zige Rheine fast ginzlich dem
Erdboden gleichgemacht wur-
de. Am Beckerschen und am
Beilmannschen Haus in der

Innenstadt kann man heute
noch auf Tafeln davon lesen.

Der Rheiner ,,Falkenhof* war
frither ein Anwesen mit dem
Namen ,.Curtis Reni* und ge-
nau diesem Gut ,Reni* ver-
dankt Rheine seinen Namen.

Rheine wird zur Stadt

Am 15. August 1327 erhilt
Rheine vom Fiirstbischof Lud-
wig II, Bischof von Miinster
und Landgraf von Hessen, die
Stadtrechte, die Stadt Rheine

war geboren. Einen Auf-
schwung erlebte die Stadt
Rheine im Zeitalter der Indu-
strialisierung, der bis heute
andauert. Hauptsichlich die
Textilindustrie und die Eisen-
bahn expandierten in Rheine
explosionsartig. Zeitzeugen
dieser Epoche sind im Falken-
hof ausgestellt. Fiir Eisen-
bahnfans sei am Rande be-
merkt, daB hier in Rheine die
letzte Dampflokomotive der
damaligen Deutschen Bundes-
bahn auBer Dienst gestellt
wurde.

Der Falkenhof-Griindungszentrum und Wahrzeichen Rheines

Foto: Schiiffer
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Rheine heute

Am 1. Januar 1975 fusionier-
ten die Gemeinden Rheine,
Elte und Mesum zur Grofige-
meinde Rheine. Auf 145 Qua-
dratkilometern und mit iiber
72000 Einwohnern prisentiert
sich Rheine heute als freund-
liche und erlebnisreiche Stadt

zum Wohnen, Arbeiten, Erho-
len oder einfach nur zum
Bummeln. Der FluB Ems steht
im Mittelpunkt, frither und
heute. Herrliche Uferprome-
naden und idyllische Alleen
laden zum Verweilen ein;
Stadt, Land, FluB werden hier
zur harmonischen Einheit.

Das Emswehr in der Rheiner Altstadt - Idylle pur

Das Umfeld

Rheine liegt naturgemifl im
Miinsterland mit einem attrak-
tiven Freizeitangebot. Im Nor-
den schlieBt sich das lindliche
Emsland an und auch zum
Tecklenburger und Osnabriik-
ker Land ist es nur ein Katzen-

sprung.

Foto: Schiiffer
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Die Mc Donnell Douglas
F-4F , Phantom II*

Ein Flugzeugportrait
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m Oktober des Jahres

1954, dies ist kein

Druckfehler und be-

schreibt einen Zeitraum
von fast 42 Jahren, begann die
Entwicklung dieses Flugzeu-
ges, urspriinglich als F-3H
~Sageburner™ fiir den Flug-
zeugtriigereinsatz der ameri-
kanischen Marine. Sie sollte
das ,,dauerhafteste, vielseitig-
ste und bemerkenswerteste
Flugzeug™ werden, denn so
wurde sie bezeichnet, als am
24, Mai 1978 die 5.000. Ma-
schine F-4 ,,Phantom®™ vom
Band rollte.

Die Entwicklung

Es ist schwer, ein solches
Flugzeug mit wenigen Worten
zu beschreiben. Andere Auto-
ren brauchten den zehnfachen
Umfang dieser Festschrift, um
die komplette Historie dieses
,.milestones™ in der Geschich-
te der Militirluftfahrt zu erfas-
sen. ,,Das letzte Miinner-
flugzeug™, so charakterisierte
ein ehemaliges Mitglied die-
ses Geschwaders und Flug-
zeugfiihrer die F-4 in der Pres-
se.

Ein Jet von aulerordentlicher

Vielseitigkeit: Jagdbomber,
Abfangjiger, Aufkldrer und
Versuchsflugzeug, eingesetzt
von Flugzeugtrigern und
Landbasen, als Kunstflugzeug
in den Staffeln der
. Thunderbirds* oder ,,Blue
Angels” und als ,Arbeits-
pferd” in den Einheiten von
Luftstreitkriften um die gan-
ze Welt, es gibt nichts, wo die
..Phantom™ nicht eingesetzt
wurde oder noch wird.

Mr. Mc Donnell selbst war es.
der beim Erstflug der Maschi-
ne am 27. Mai 1958 sein Werk
als ,.ein Scheusal ohne Grazie,

T
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mit herunterhingender Nase,
gedrungen und mit abfallen-
dem Heck" beschrieb. Genau-
so ist den Besatzungen und
dem Bodenpersonal auf vielen
Fliegerhorsten dieser Erde be-
kannt.

Die Rekorde

Im Dezember 1959 ging man
dann bereits auf Rekordjagd:
Mit dem Prototyp YF-4F-1
stieg Colonel Lawrence Flint
mit einer ,.cleanen™ Maschine,
also ohne jegliche AuBen-
lasten, Tridgern und Pylonen,
auf 17.000 Meter Hohe. Dort
beschleunigte er auf zweifache
Schallgeschwindigkeit und
zog das Flugzeug dann fast
senkrecht in den in dieser
Hohe stahlblauen, ja fast
schwarz werdenden Himmel.
Irgendwann vor der Rekord-
marke gingen dann beide
Triebwerke wegen der immer
diinner werdenden Luft aus,
das Flugzeug beschrieb nur
noch eine ballistische Kurve
und erreichte die sensationel-
le Hohe von 98.557 Fuf
(30.040,20 Meter). Schon
1961 wurde der Geschwindig-
keitsweltrekord auf 3.085,23
Stundenkilometer geschraubt,
insgesamt hatte die F-4 ,,Phan-
tom* 15 Weltrekorde inne bis
einige nach der Indienststel-
lung der F-15 ,Eagle” iiber-
troffen wurden. Die F-4 war
jedoch nicht zur Rekordjagd

gebaut worden, doch verdeut-
lichen diese Leistungen die
herausragende Stellung, die
dieses Flugzeug damals, und
noch lange, lange Zeit danach,
inne hatte. Elf Luftstreitkrifte
auf der Welt und die US-Ma-
rineflieger bauten auf die Zu-
verlissigkeit und Einsatz-
vielfalt der ,,Phantom*™.

In dreizehn verschiedenen
Versionen wurde die F-4 ge-
baut, penible Rechergierer
kommen sogar auf 21 ver-
schiedene Muster, die sich in
Kleinigkeiten unterscheiden
und in St. Lois/Missouri, der
Heimatstadt der ..Phantom™,
vom Band gelaufen sind. In
Spitzenzeiten erreichte das
Werk einen Ausstofl von 72
Maschinen pro Monat.

Deutschland steigt ein

Im Jahr 1968 vereinbarten die
Regierungen der USA und der
Bundesrepublik Deutschland
den gemeinsamen Bau der
Aufklirerversion RF-4E. Die
deutsche Firma Messer-
schmitt-Bolkow-Blohm
(MBB) baute Teile der Zelle
und bei MTU wurden die
Triebwerke gefertigt. In der
Folge fiel in der Bundesregie-
rung die Entscheidung fiir die
F-4F als ,.taktischer Jager".
Der Erstflug aus dem Kon-
sortiumbau fand am 18. Mai
1973 statt, es war die Maschi-
ne mit dem taktischen Kenn-

zeichen 37+01, Seriennummer
72-1111. Dieses Flugzeug ge-
hort heute zum Verfiigungs-
bestand unseres Jagdgeschwa-
ders 72 ,,Westfalen®.

Die Luftwaffe hat insgesamt
273 ..Phantom” in Dienst ge-
stellt, 175 als taktische Jager,
aufgeteilt auf zwei Jagd- und
zwei Jagdbomberverbinde,
sowie 88 Aufkldrungsflugzeu-
ge RF-4E in zwei Auf-
kldrungsgeschwadern. Weite-
re zehn Maschinen wurden
unter amerikanischem Kenn-
zeichen erst in George AFB/
Californien, jetzt in Holloman
AFB/New Mexico zur Schu-
lung deutscher Flugzeugbesat-
zungen eingesetzt.

Die Produktion dieses
Flugzeugtyps wurde am 28.
Februar 1979 eingestellt:
5.195 Maschinen verlielen
insgesamt die Montagebiinder.

Die Umstrukturierung

Aufgrund der veridnderten po-
litischen Lage nach der Wie-
dervereinigung Deutschlands
hat sich die deutsche Luftwaf-
fe von ihren Aufklirungsflug-
zeugen getrennt und aus den
beiden Jagdbombergeschwa-
dern 35 in Pferdsfeld sowie
Jagdbombergeschwader 36
»Westfalen* hier in Hopsten
zwei reine Jagdverbiinde ent-
stehen lassen. Knapp iiber 150
Flugzeuge sind nun mit der

9
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Sicherung des deutschen Luft-
raumes beauftragt.

Die Technik

Die beiden Triebwerke mit
16.200 kp Standschub im
Nachbrennerbetrieb ermogli-
chen eine Maximalge-
schwindigkeit von Mach 2 in
groBen Hohen und eine Steig-
leistung auf 30.000 FuB (10
km) Hohe in ca. einer Minute.
Findige Physiker haben bei
der Umrechnung des Schubes
in herkommliche PS eine Zahl
von ca. 98.000 PS iquivalent
errechnet. Das Flugzeug hat
eine Linge von 19.40 Meter,
eine Spannweite von 11,70
Meter und eine Héhe von 5,01
Meter. Drei voneinander unab-
hiingige Hydrauliksysteme
betreiben die Steuerflichen,
das Fahrwerk, die Bugrad-
lenkung sowie die Landeklap-
pen und die automatischen
Vorfliigel. Letztere findet man
nur an den neueren Baureihen

sechs Rum
wie in den Tragf
tragt 6500 Liter,
kénnen in drei

weitere 5500 Liter mm:

werden

Die gesamte ,,Phantom* P'lw

te wird derzeit im Rahmen ei-
nes Programmes .. Kampfwert-
steigerung™ (KWS-F-4F) auf
das wesentlich modernere
Bordradargerit AN/APG 65
GY umgeriistet. Im Zusam-
menhang mit der neuen ame-
rikanischen Mittelstreckenra-
kete AMRAAM (Advanced
Medium Range Air to Air
Missile) und einem laser-
gestiitzten Trigheitsnavi-
gationssystem reiht sich das
Flugzeug kampfwertmiBig in
die Reihen der dritten Gene-
ration ein.

Ein Radarwarnsystem ermog-
licht es der Besatzung zu erken-
nen. wenn sie von einem frem-
den Radargeriit angeleuchtet

- wird. Durch das Mitfiihren von
en  entsprechenden Stér- und
Tauschmitteln kénnen somit
elektronische Bedrohungen ab-
- gewehrt werden.
‘Dadas Flugzeug, je nach Lan-
degewicht, mit einer Ge-

‘schwindigkeit von etwa 300

Stundenkilometern aufsetzt,

unterstiitzt ein im Heck ange-
brachter Bremsschirm die
Radbremsen und ermdglicht
so relativ kurze Landestrek-
ken.

Fiir Notfille ist das Flugzeug
im Heck mit einem sehr stabi-
len Fanghaken ausgestattet,
der im Zusammenspiel mit ei-
ner der vier auf der Startbahn
installierten Hakenfangan-
lagen sichere Landungen z.B.
bei Ausfall der Bugrad-
lenkung oder der Bremsen ge-

wiihrleistet.

% Die F-4F ,,Phantom“
| bei einem Tiefflug-
abfangeinsatz iiber
. dem Emsland.

Um den Léiirm zu
reduzieren betriigt die
Mindestflughéhe dabei
340 Meter.
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Die Geschichte der Basis
. Hopsten/Dreierwalde

Ein historischer Riickblick seit der Griindung

Unzdhlige
Bombentrichter
zeugen von den
massiven Angriffen
auf den Flugplatz
wdhrend des Zweiten
Weltkriegs. Der rote
Punkt markiert die
Jetzige Hauptwache;
zur Verdeutlichung
wiirde die heutige
Startbahn
nachgezeichnet




er Fliegerhorst
Hopsten war vor
dem Zweiten
Weltkrieg ein
Feldflugplatz fiir die im Miin-
sterland stationierten Kampf-
und Jagdverbiinde
Wiihrend des Letzten Krieges
wurde wurde der Flugplatz im
Jahre 1940 ausgebaut. Er er-
hielt drei Startbahnen und
diente der Luftwaffe haupt-
sdchlich als Feld- und Einsatz-
flugplatz.
Die in Hopsten stationierten
Verbiinde hatten den Auftrag,
gegen Westen zu operieren.
Fiir die Reichsverteidigung
und dann ab 1944 auch fiir die
Turbinen-bomberverbinde er-
hielt der Platz den Charakter
einer Drehscheibe. Die Haupt-

startbahn lag damals Ost-West
und war fast 3.000 Meter lang.
Dies entspricht ziemlich exakt
der heutigen Startbahn 01/19,
wie sie auf dem Fliegerhorst
existiert. Das Gelidnde des
Flugplatzes lag groBtenteils im
Bereich der Gemeinde
Hopsten: dies war der Grund,
woher der Flugplatz seinen
Namen erhielt, den er bis heu-
te in weiten Teilen der Bevdl-
kerung sowie in den Publika-
tionen der Luftwaffe und der
Zivilluftfahrt trigt.

Wiihrend des Krieges war
der Flugplatz ein begehrtes
Ziel und wurde mehrfach
von Bombern angegriffen.
Aufgrund einer duflerst star-
ken und zuverlissigen FlaK-
Verteidigung blieb er jedoch

TR TR TR T T T .,ilii-ili' ﬂill

relativ unversehrt und bis
Kriegsende einsatzbereit.
Stationiert waren in Hopsten
das Jagdgeschwader 26 mit
der Messerschmitt Me-109
sowie das Jagdgeschwader 27
mit der Focke-Wulf Fw-190.
Gegen Ende des Jahres 1944
kamen dann die ersten Diisen-
jdger der Welt hinzu. Die
zweistrahligen Messerschmitt
Me-262 des Kampfgeschwa-
ders 51 ,.[Edelwei” sowie die
Arado Ar-234 der Auf-
kldarungsgruppe ..Sperling™
flogen von Hopsten aus ihre
Einsiitze.

Nach dem Krieg wurde der
Flugplatz abgerissen und zer-
stort und den nachbarlichen
Landwirten zur Bewirtschaf-
tung angeboten.

Im Jahr 1960, fiinf Jahre nach
Griindung der Bundeswehr, be-
gannen dann die Arbeiten fiir
einen, nach NATO-Richtlinien
zu erstellenden Flugplatz auf
dem ehemaligen Gelidnde des
alten Feldflug-platzes. Dieser
Platz, der jetzt ausschlieBlich
im Bereich der Gemeinde
Horstel/Dreierwalde liegt, ist
seit seiner Fertigstellung
Heimat des ,,Westfalenge-
schwaders™, des Jagdbomber-
geschwaders 36 ,,Westfalen*
sowie des Jagdgeschwaders 72
. Westfalen* nach seiner Um-
strukturierung und Umbenen-
nung im Jahr 1991.

Foto: U. Pribsting
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MTU Motoren- und
Turbinen-Union
Miinchen GmbH
Postfach 50 06 40
80976 Miinchen
Telefon (0 89) 14 89-0
Telefax (089) 150 26 21
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MTU -
die Triebwerks-
spezialisten.

M/T15/D/96

»Der Antrieb kommt von MTU« heift

es bei vielen Flugzeugprogrammen.
Dazu braucht man Flugtriebwerke,

wie sie die MTU herstellt und betreut:
in Miinchen, Hannover und Ludwigs-
felde. MTU-Triebwerke erfiillen ihre
Aufgabe in den unterschiedlichsten
Flugzeugtypen. Alle Mitarbeiter der
MTU-Gruppe arbeiten an einem Ziel:
Produkte zu schaffen, die eine Spitzen-
stellung einnehmen und sich am Markt
behaupten.

Antriebssysteme von MTU -
den Triebwerksspezialisten.

Daimler-Benz Aerospace

MTU Miinchen



Die Kommodore des
Jagdbombergeschwader 36

Major
Wilhelm Meyn
Kommodore vom
13.03.1961 bis 14.12.1962

Oberstleutnant
Hans Gerhard Opel
Kommodore vom
01.01.1963 bis 24.08.1964

Oberst
Lothar Kmitta
Kommodore vom
27.08.1964 bis 31.12.1969

Oberst
Hans-Carl Freih. v. Friesen
Kommodore vom

01.01.1970 bis 27.03.1972

Oberst
Wilhelm Merkl
Kommodore vom

28.03.1972 bis 07.11.1974

Oberst
Winfried Schwenke
Kommodore vom
02.11.1974 bis 09.08.1976
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Oberst
Klaus Rimmek
~ Kommodore vom
20.08.1976 bis 02.04.1979

Oberst
Friedrich P. Busch
Kommodore vom

02.04.1979 bis 26.03.1982

Oberst
Botho B. R. Engelien
Kommodore vom
26.03.1982 bis 29.03.1984

H

Peter Vogler
! Kommodore vom
ﬁ 30.03.1984 bis 26.09.1986

Oberst
Manfred Menge
Kommodore vom

27.09.1986 bis 25.03.1991

EIf Offiziere hatten von 1961 bis
991 den hochsten Dienstposten im

Verband inne

Am 1. Januar 1991

wurde das Jagdbom-

bergeschwader 36
_Westfalen* auf Grund

der veriinderten politi-
schen Lage zum Jagd-
geschwader 72 ..West-
falen* umbenannt und
mit neuen Aufgaben
der Luftraumsiche-

rung versehen




Die Kommodore des Jagd-
geschwaders 72 ,,Westfalen*

Oberst Oberst Oberst
Jiirgen Kolbe Wolfgang Conrad Johannes D. Hassenewert
Kommodore vom Kommodore vom Kommodore seit
26.03.1991 bis 25.03.1993 24.03.1993 bis 01.10.1995 01.10.1995

Albersloher Weg 66 ® 48155 Miinster 0 (02 51) 68 9127

Umziige in alle Welt
Moibellagerung

Handwerkerservice
Wohnungsreinigung

Ab-, Aufbau und Anderung
von Schrankwiinden und
Einbaukiichen etc.

Erste Adresse fiir den Adressenwechsel :

% INTERN. SPEDITION SEIT 1 &
Mibeitransports
Partner \ Unersestransparis - Laievey

Sperialtransporte
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wScramble !!!*: Alarmstart der QRA-Alarmrotte. Die beiden Besatzungen spurten zusammen
mit thren Wartungscrews zu den Flugzeugen; in zehn Minuten miissen beide Abfangjéger in der
Luft sein. Schon Augenblicke spéiter rollen die Abfangjdiiger zum Start. Foto: U. Probsting

__________________________________________________________________

....................

Mit neuer Bausparforderung und
BHW DISPO 2000 schneller zum Ziel.

Wohnungsbauprimie fir fast
alle Bausparer ab 16 Jahre.
Eigentumsforderung
unabhingig vom Ein-
kommen. Kindergeld
deutlich erhoht. Bis zu
6,15% Rendite auf
einen Bausparvertrag. Bei
uns erfahren Sie, wie Sie von den neuen Regelungen profitieren.

§ Ihre Vorteils-Beratung: Jetzt bei uns.

BHW Bausparkasse AG
Z. Hd. H. Hermann Hinken B” w !
Klosterstrafie 19 '

48431 Rheine Der Baufinanzierer
Telefon 0 59 71/25 45 Bank . Bausparkasse . Versicherung




Die Flugzeuge seit 1961

Drei Baumuster bestimmen das Bild

Republic F-84 .. Thunderstreak™

Loslbinld

Mit der F-84F begann die 35jiihrige Geschichte des Flugplatzes.
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Zehn Jahre lang priigte das bisher wohl schonste und eleganteste je gebaute Kampfflugzeug

g pra; ¢ Je PIHUgZEUS
das Bild am Himmel iiber der Basis Hopsten/Dreierwalde. Obwohl von der Absturzserie arg
gebeutelt und als ,, Witwenmacher* verrufen, galt es in den Augen der Flugzeugfiihrer als
sicher
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Mc Donnell Douglas F-4F ..Phantom I1™

|:!!

Seit 1975 wird dieses Flugzeugmuster im Geschwader geflogen. Die F-4F erreicht damit mit
Abstand die bisher liingste Stehzeit eines Kampfflugzeuges in der Luftwaffe. Ihre Zuver-
lissigkeit, Vielseitigkeit sowie die Leistungsmerkmale sind die Garanten fiir weitere Jahre bis
zur endgiiltigen Entscheidung iiber das Nachfolgemodell.

Die Aufnahme zeigt einen Jiger bei der Anndherung zur Luftbetankung.
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Vision fiir das nachste
Jahrtausend

Eurofighter EF 2000

s war zweifellos ein
Stiick Luftfahrt-
geschichte, das mit
dem offiziellen
Roll-out des Eurofighter EF
2000 am 4. Mai 1994 iiber die
imposant gestaltete Biihne des
Hangars von British Aero-
space in Warton/UK ging.
1400 beeindruckte Zuschauer

konnten sich von der beispiel-
haften Zusammenarbeit der
vier beteiligten Nationen -
Spanien, Italien, GroBbritanni-
en und Deutschland - beim
Bau eines Jagdflugzeuges
modernsten technologischen
Zuschnitts iiberzeugen, der
zudem auch noch bezahlbar
bleiben diirfte.

Der kiinftige europiische Ji-
ger braucht denn auch keinen
der potentiellen Gegner zu
fiirchten. Sein technisches
Leistungsvermogen wird nur
knapp von der kiinftigen F-22
der Amerikaner iibertroffen
werden, die dann aber auch
gleich doppelt so teuer sein
wird.
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Wohnungs-Verein eingetragene Genossenschaft
g AL gegrindet 1911

Rheine ®m Betreuungs- und Verwaltungs-
Gesellschaft mbH

bietet folgende Dienstleistungen an:

v Vermietung von Genossenschaftswohnungen
v Vermietung von Mietwohnungen im verwalteten Hausbesitz
v Verwaltung von Mietobjekten und Eigentumswohnungen

¢/ Bau und Verkauf von Reihenhausemn, Doppelhdusern und
Eigentumswohnungen

Wohnungs-Verein Rheine

Informieren Sie sich Uber ity

unsere Dienstleistungen oy r il

Telefax (059 71) 40 825
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Das ,,Westfalengeschwader™

stellt sich vor
Jagdgeschwader 72 ,,Westfalen™ intern

Is ,.Das Jabo™ war
es und ist es noch
bei vielen Biirgern
im Umfeld von
Rheine bekannt. Wegen Flug-
lirm oft gescholten, aber im
Innern doch gern geduldet; so
charakterisiert sich diese Ein-
richtung der Bundeswehr zwi-
schen Rheine und Horstel.

Was sich im Inneren tut und
hinter drei Zdunen verbirgt,
das sollen die folgenden Sei-
ten etwas niither beleuchten.

Der Auftrag

Die fliegende Luftwaffe unter-
scheidet bei Kampfflugzeugen
zwei Einsatzarten: Den Luft-
angriff oder auch Gegenan-
griff, wie man diese Einsatz-
art seit ein paar Jahren nennt
und die Luftverteidigung.

Beide Einsatzarten waren hier
am Platz bereits vertreten: als
Jagdbombergeschwader 36
W* zu Zeiten des kalten Krie-
ges und vor der Wiederverei-
nigung und als Jagdgeschwa-
der 72 .W* nach dem Jahr

1992. Nach diesem sogenann-
ten ,.Rerolling”, der Umstel-
lung auf die reine Luftvertei-
digung, hat das Geschwader
also den Auftrag, im Frieden
wie im Krieg fiir die Unver-
sehrtheit unseres deutschen
Luftraumes zu sorgen und un-
gebetene Eindringlinge abzu-
driingen oder gar zu bekdmp-
fen.

Die Liegenschaften

Der Flugplatz Hopsten, so er-
scheint er iibrigens in allen Pu-

blikationen der Luftfahrt, be-
findet sich geografisch bei 52
Grad 20 Minuten nordlicher
Breite und 7 Grad 32 Minuten
ostlicher Linge. eingebettet
zwischen den Ortschaften
Dreierwalde und Spelle im
Westen, Schapen im Norden,
Hopsten und Horstel im Osten
sowie Rheine im Siiden.

Hier befindet sich der
operationelle Teil des Ge-
schwaders, die Fliegende
Gruppe mit ihren drei Staffeln
und die Technische Gruppe,
hier ist die ,,action™.

<L
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Etwa drei Kilometer in siidli-
cher Richtung liegt die zweite
Dependance des Jagdge-
schwaders: Das Munitionsla-
ger Uthuisen. Neben dem
Fachgruppenleiter, Stabsfeld-
webel Kampen, sind noch
weitere fiinf Soldaten und drei
Zivilangestellte in der Anlage
titig. Bewacht wird das Areal
von der zivilen Hundewache.
die auch auf der Basis Dreier-
walde fiir Sicherheit sorgt. Im
Munitionslager Uthuisen wer-
den, wie der Name schon ver-
muten lidBt, Munitionsteile al-
ler Art gelagert. Geschosse fiir
Handfeuerwaffen sind hier
ebenso verwahrt wie Lenk-
flugkorper fiir Flugzeuge,
Infrarottiuschkorper, Stor-
kartuschen und sonstige pyro-
technische Artikel. Allein im
Jahr 1995 wurden 21,7 Tonnen
dieser Munitionsarten trans-
portiert.

Direkt mitten in Rheine in der
SchorlemerstraBe, liegt last
not least die ,,General-Wever-
Kaserne®. Sie beheimatet den
Geschwaderstab., die Flieger-
horstgruppe mit ihren Teil-
einheiten und die Sozialein-
richtungen wie Mannschafts-
heim, Unteroffizierheim oder
Offizierheimgesellschaft.
Ferner sind gemdB einer
NATO-Konzeption alle Unter-
kiinfte der ledigen Soldaten
hier konzentriert. Truppen-
verwaltung, Fernschreibstelle,

Bezirksverwaltung und eine
Ausbildungswerkstatt sowie
auch Teile der Fliegenden und
Technischen Gruppe befinden
sich ebenfalls in der Kaserne
in Rheine.

Der Stab des
Jagdgeschwaders 72 W™

Der Geschwaderstab unter-
stiitzt den Kommodore bei der
Fiihrung des Geschwaders und
umfaBt Bearbeiter fiir die
Sachgebiete Personalwesen,
Sicherheit, Einsatz, Ausbil-
dung, Logistik und Fernmel-
dewesen. Die Truppenverwal-
tung, Standardisierungsgruppe
und die Dienststellen des
Flugsicherheitsstabsoffiziers
und Fliegerarztes sind eben-
falls dem Geschwaderstab an-
gegliedert.

Dem Kommodore unterstehen
drei Gruppen, die von Kom-
mandeuren gefiihrt werden
und denen ebenfalls ein Grup-
penstab zugehorig ist.

Die Fliegende Gruppe

Die Fliegende Gruppe plant,
koordiniert und iiberwacht den
fliegerischen Einsatz des
Geschwaders.Sie umfafit den
Stab Fliegende Gruppe, zwei
fliegende Staffeln.die Flugbe-
triebsstaffel mit Feuerwehr
und die Geophysikalische Be-
ratungsstelle.

Der Stab Fliegende Gruppe
steuert den Einsatz und die
Ausbildung dieser Einheiten
und stellt die personelle und
materielle Einsatzbereitschaft
sicher.

In seinem Verantwortungsbe-
reich liegt auch der Ge-
schwadergefechtsstand, die
rund um die Uhr besetzte Ein-
satzzelle des Verbandes. Von
hier aus fiihrt der Kommodo-
re, unterstiitzt von Personal
aus allen drei Gruppen. das
Geschwader bei den peri-
odisch durchzufiihrenden
Ubungen und den taktischen
Uberpriifungen durch die
NATO.

Alle Informationen zur Durch-
fiilhrung des Einsatzauftrages
werden hier verarbeitet und
umgesetzL.

Die fliegenden Staffeln fiih-
ren, wie der Name schon sagt,
den fliegerischen Einsatz
durch.

Das Erreichen eines hohen
Ausbildungsstandes und die
sichere Durchfithrung des
Flugbetriebes sind hier ober-
stes Ziel. Das Trainings-
programm der Besatzungen ist
in nationalen und NATO-Vor-
schriften festgelegt. Besonders
hervorzuheben ist hier die
zweite fliegende Staffel mit
ihrem spezicllen Ausbildungs-
auftrag. Junge Besatzungen
werden hier nach ihrer Ausbil-
dung in den USA mit den eu-

27



ropiischen Wetterverhiltnis-
sen und einer fiir sie vollig
neuen Luftraumstruktur ver-
traut gemacht. Weiterhin wer-
den hier Umschulungs-
lehrginge fiir Umsteiger auf
die F-4F durchgefiihrt sowie
Lehrginge zur Ausbildung er-
fahrener Besatzungen zu
Lehrpersonal.

Die Geophysikalische Bera-
tungsstelle  fiihrt  die
Flugwetterberatung  der
Luftfahrzeugbesatzungen
durch. Jeder Flug wird gene-
rell unter Beachtung aller er-
hiltlichen Wetterinformati-
onen geplant und durchge-
fiihrt.

Die Flugbetriebsstaffel ist fiir
die sichere und reibungslose
Durchfiihrung des Flugbetrie-
bes mitverantwortlich. Sie be-
treibt den Kontrollturm und
die Radarkontrollstelle, die es
ermoéglicht, die Flugzeuge
auch bei schlechtem Wetter
sicher zum Platz zuriickzufiih-
ren. Die Flugabfertigung ge-
hort ebenfalls zu dieser Staf-
fel. Hier erhalten die Besat-
zungen eine eingehende Bera-
tung und Informationen iiber
Ausweichflugplitze, Flug-
beschrinkungsgebiete und
den Status der Navigationsan-
lagen. Die Flugpline werden
durch die Flugabfertigung an
die iibergeordneten Flugsiche-
rungsstellen weitergeleitet.
Der Fernmeldezug der Flug-
betriebsstaffel ist fiir die Be-

b
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reitstellung und Wartung
samtlicher Kommunikations-
anlagen und Fernmeldever-
bindungen des Verbandes ver-
antwortlich.

Die Aufgabe der Fliegerhorst-
feuerwehr ist die Brandbe-
kiampfung bei Unfillen oder
Zwischenfillen im Flugbe-
trieb.

Modernes Geriit und gut aus-
gebildetes Personal garantie-
ren eine schnelle und effekti-
ve Durchfiihrung von Ret-
tungseinsiitzen, wenn notwen-
dig auch tiber den Rahmen des
Geschwaders hinaus.

Die Fliegende Gruppe hat also
ein breites Spektrum von Auf-
gaben. Hochmotiviertes und
gut ausgebildetes Personal ga-
rantieren, daB die obersten
Ziele des Geschwaders er-
reicht werden:

Die sichere und effektive
Durchfithrung des Flugbe-
triebes.

Die Technische Gruppe

Die Technische Gruppe ist
eine der tragenden Siulen des
Jagdgeschwader 72 ,Westfa-
len*. Mit ca. 850 Soldaten und
zivilen Mitarbeitern ist sie die
personell stirkste Gruppe und
mit ihrer Vielfalt der zu erle-
digenden Aufgaben wohl auch
die vielseitigste.

Mit dem auf Unterstiitzung der
fliegenden Staffel. aber auch
des gesamten Verbandes. aus-
gerichteten Auftrages ist die
gesamte Technische Gruppe
jeden Tag neu gefordert.

Um der Herausforderung ge-
recht zu werden, tiglich die
technische Einsatzbereitschaft
des Westfalengeschwaders
nach den von der NATO auf-
gestellten Kriterien zu ge-
wiihrleisten, stehen dem Kom-
mandeur der Technischen
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Im Elektronikbereich werden
Instandsetzungsarbeiten und
Inspektionen an Luftfahr-
zeuganlagen und Testgeriiten
in den Bereichen Trigheits-,
Funk- und magnetische Navi-
gation, Radargeriite, Flug-
regelanlagen und Funkgeriite
durchgefiihrt. Eine weitere
Teileinheit ist mit der Kalibrie-
rung von elektronischem und
mechanischem Testgeriit be-
auftragt.

Der Waffenteil der Statfel ist,
nachdem das Geschwader in
seinem Auftrag keine
Bomberaufgaben zu erfiillen
hat, ein wenig geschrumpft.
Aber dennoch gibt es mit der
Wartung und Instandsetzung
der Bordkanone. der
Schleudersitzanlage oder der
Triger fiir Luft-Luft-Raketen,
genug zu tun.

Die Nachschubstaffel

Sie sorgt fiir den gesamten
Materialnachschub. von der
hochkomplizierten Radar-
antenne iiber Nieten bis zur
Verpflegung. Sie zeichnet da-
bei fiir die Beschaffung, Lage-
rung, Disposition und Ausga-
be der iiber 20.000 verschie-
denen Versorgungsartikel fiir
diesen GroBverband verant-
wortlich. Dies alles wird in
den Teileinheiten Annahme
und Versand, Hauptlager mit
AuBenlagern, Vorratskartei,
Dezentrale Beschaffung, Be-
kleidungskammer und POL
(Petrol, Oil, Liquides) bewerk-
stelligt.

Besonders stolz ist man auf die
beiden GroBkiichen im Ge-
schwader, die tiglich fiir das
leibliche Wohlergehen des ge-
samten Verbandes sorgen.

vl

Die Fliegerhorstgruppe
g £rupj

Wiihrend Ihnen bisher Berei-
che des Geschwaders vorge-
stellt wurden, die fast aus-
schlieBlich direkt mit der
.Fliegerei*, wenigstens aber
mit Flugzeugen zu tun hatten,
soll Thnen jetzt ein Teil des
Verbandes nidher gebracht
werden, der zumindest auf den
ersten Blick keinen Zusam-
menhang mit dem Fliegen er-
kennbar werden laBt: die
Fliegerhorstgruppe.

Die Fliegerhorstgruppe ,.pro-
duziert” mit den ihr zur Ver-
fiigung stehenden Kriiften und
Mitteln sowie mit ihren tech-
nischen Einrichtungen fiir die
fliegende und technische
Komponente des Verbandes
die Einsatzsicherung. die er-
forderlich ist, um einen rei-
bungslosen und ordnungsge-
miiBen Flugbetrieb des Ge-
schwaders auch im Span-
nungs- und Verteidigungsfall
durchzufiihren. So gesehen ist
auch diese . bodenstindige™
Gruppe - ebenso wie die Flie-
gende und Technische Grup-
pe des Geschwaders - fest ein-
gebunden in den funktionellen
Kreislauf des Flugbetriebes.
Der Auftrag der Fliegerhorst-
gruppe besteht darin, in Span-
nungszeiten, insbesondere im
Verteidigungsfall, die Uber-
lebensfihigkeit des Geschwa-
ders gegeniiber Feindangriffen
zu gewihrleisten. Hierzu zih-
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len sowohl aktive als auch pas-
sive SchutzmaBnahmen, kurz
gesagt, alles, was dazu dient,
die personelle und materielle
Einsatzbereitschaft herzustel-
len und zu erhalten. Daraus
resultieren im einzelnen fol-
gende Aufgabenschwerpunk-
te: Bewachung und Sicherung
des Fliegerhorstes vor Angrif-
fen am Boden, Abwehr von
Tiefflieger-Angriffen auf ein-
satzwichtige Einrichtungen
am Platz, Vorbereitung und
Durchfiihrung von ABC-Ab-
wehr- und Selbstschutz-
maBnahmen, Startbahn-
schnellinstandsetzung sowie
die Schadensbekimpfung im
infrastrukturellen Bereich.
Durchfiithrung von Ausbil-
dungsaufgaben, Sicherstel-
lung der sanititsdienstlichen
Versorgung im Frieden und im
Verteidigungsfall.

Zur Gewiihrleistung der oben
beschriebenen . Einsatzsich-
erungsaufgaben™ stehen der
Fliegerhorstgruppe JG 72, \W*
drei aktive Einheiten sowie
drei Mob-Einheiten zur Verfii-

gung.

So wird aus der zuniichst
kleinsten Gruppe des Ge-
schwaders mit ca. 340 Ange-
horigen nach Zufiihrung der
Reservisten im Verteidigungs-
fall die groBte Gruppe mit ca.
1.200 Soldaten und Zivil-
bediensteten.
Schwerpunktaufgabe der Flie-
gerhorstgruppe ist die Bewa-
chung und Sicherung des Flie-
gerhorstes und seiner einsatz-
wichtigen Anlagen. Diese
Aufgabe obliegt der Luft-
waffensicherungstaffel. Im
Verteidigungsfall werden zwei
weitere Sicherungsstaffeln ak-
tiviert. Diese in Erstfunktion

eingesetzten Kriifte kénnen
bei Bedarf durch Personal in
Zweitfunktion erheblich ver-
stirkt werden: letztlich kann
jeder Soldat des Fliegerhorstes
zur Verteidigung seines Ar-
beitsplatzes eingesetzt wer-
den. In Friedenszeiten sind
alle Soldaten an der Bewa-
chung und Sicherung des Ge-
schwaders beteiligt.

Die Luftwaffe fliegt ihre Ein-
sidtze von stationidren Basen
aus, die gegen feindliche An-
griffe geschiitzt werden miis-
sen. Zu diesem Schutz geho-
ren jedoch nicht nur aktive
Malinahmen zur Sicherung
und Verteidigung des Perso-
nals und einsatzwichtiger An-
lagen, sondern auch passive
VerteidigungsmaBnahmen wie
Startbahnschnellinstandset-
zung und ABC-Abwehr und
Selbstschutzmalnahmen.

ABC-Abwehr und Selbst-
schutz sind Aufgaben, die im
Stab der Fliegerhorstgruppe
geplant, koordiniert und {iber-
wacht werden. Dazu gehoren
das Aufspiiren von ABC-
Kampfstoffen, die Dekonta-
minierung (Entstrahlen/Ent-
giften), das Bergen und Ret-
ten von Personal und Materi-
al, sowie die Feuerbe-
kéampfung und Triimmerbesei-
tigung. Wesentliches Ziel der
Ausbildung ist es, daff jeder
Soldat des Geschwaders die
Auswirkungen von Angriffen
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mit  ABC-Kampfmitteln
kennt, sich auf die physischen
und psychischen Belastungen
solcher Angriffe einstellt und
schnell und richtig darauf zu
reagieren weib.

Die Startbahnschnellinstand-
setzung obliegt der Startbahn-
schnellinstandsetzungsstaffel.
Diese als Geriiteeinheit konzi-
pierte Staffel wird erstim Ver-
teidigungsfall aktiviert. Thr
Auftrag ist die Wiederherstel-
lung der Funktionsfdhigkeit
des Einsatzflugplatzes nach
Feindeinwirkung. Im Vorder-
grund stehen dabei die In-
standsetzung der Flugbetriebs-
flichen und die Bau-
instandsetzung einsatzwich-
tiger Anlagen und Einrichtun-
gen.

Zu dem Komplex der der Flie-
gerhorstgruppe obliegenden
Unterstiitzungsaufgaben ge-

hort der Kraftfahrzeugbetrieb
fiir den Gesamtbereich des
Geschwaders. Das schlieBt
den Transport von Personal
und Material sowie die Durch-
fithrung von Spezialaufgaben
mit Sonderfahrzeugen (z.B.
Bergen eines Luftfahrzeuges
mit einem 20 t Kran), die War-
tung und Instandsetzung des
gesamten Kraftfahrzeugparks
ein. Diese Aufgaben werden
von der Kraftfahrzeugstaffel
wahrgenommen.

Die Staffel hat eine Gesamt-
stirke von rund 110 Mitarbei-
tern, von denen im Friedens-
betrieb knapp zwei Drittel zi-
vile Arbeitnehmer sind.

Zur Veranschaulichung diene
eine Zahl: die Kraftfahrzeug-
staffel verfiigt iiber ca. 310
verschiedene Fahrzeuge. mit
denen jihrlich mehr als zwei

Millionen Kilometer zuriick-
gelegt werden.

Zu dem Aufgabenkomplex der
Fliegerhorstgruppe gehort
auch die sanititsdienstliche
(einschlieBlich zahnirztliche)
Versorgung des Personals.
Hierzu ist ihr eine Luftwaf-
fensanititsstaffel zugeordnet,
deren Friedenskapazitiit so
ausgelegt ist, daB rund 1.400
Soldaten ambulant versorgt
werden konnen. Sie verfiigt
tiber rund 24 Betten, so daB im
begrenzten Rahmen auch eine
stationére Behandlung mog-
lich ist. Im Verteidigungstall
wird die Friedenskapazitit
verdoppelt und um eine chir-
urgische Komponente ergénzt.

Stab Fliegerhorstgruppe

Eine Vielzahl der Aufgaben,
die der Stab der Fliegerhorst-
gruppe zu bewiltigen hat, be-
trifft nicht nur die eigene
Gruppe. sondern hat Auswir-
kungen auf alle Bereiche des
Geschwaders.

Selbstverstindlich ist der Stab
der Fliegerhorstgruppe auch
mit allen stabstypischen Auf-
gaben betraut. Einen breiten
Raum im Aufgabenspektrum
nimmt das Sachgebiet ..Infra-
struktur* ein. Der Komman-
deur als Kasernenkom-
mandant und der Infra-
strukturfeldwebel nehmen die
Belange der militirischen In-
frastruktur fiir das Jagdge-
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schwader wahr. Der komple-
xe Aufgabenbereich dieser
Teileinheit 1aBt nur ein Aufzei-
gen weniger Beispiele zu. Im
Wesentlichen ist der Infra-
strukturfeldwebel verantwort-
lich fiir die Ermittlung, Auf-
stellung und Anmeldung des
jéhrlichen Bedarfs fiir Bau-
unterhaltung, Koordinierung
der Bauausfiihrung mit der
Truppe und den ausfiihrenden
Stellen, Unterrichtung des
Kommodores iiber aktuelle
Sachstinde in der Planung und
Durchfiihrung von BaumaB-
nahmen, Einleitung von not-
wendigen SofortmaBnahmen
zur Aufrechterhaltung der Ein-
satzbereitschaft des Geschwa-
ders. Dariiberhinaus sind vie-
le kleine Instandhaltungsar-
beiten, wie Stellungsbau,
Kabelgriben etc. notwendig.
Die Dienststelle des Service-
trupps, die iibrigens in keiner
STAN des Verbandes aufge-
fiihrt ist, kann man sich aus
dem Geschwader schon kaum
mehr wegdenken. Scherzhaft
wird hier vom ,.Hotel Westfa-
len* gesprochen, denn die
Hauptaufgabe der Soldaten
besteht darin, alle Soldaten
und Bw-Angehorige. die aus
dienstlichen Griinden das Ge-
schwader besuchen, (sei es zu
eintigigen Besprechungen
oder mehrtigigen Tagungen)
in Bezug auf Unterkunft zu-
frieden zu stellen. Ob es Mob-
Ubungen, Tagungen, Semina-

re oder andere ,,High Lights*
sind, immer, wenn es um eine
Unterkunft geht, ist die Vor-
zimmerdame des Komman-
deurs ,die Ansprechpartne-
rin.” Wenn es ihr méglich ist,
erfiillt sie auch gerne jeden
Sonderwunsch.

Der Kasernenfeldwebel istim
Auftrag des Kasernenkom-
mandanten zustindig fiir die
Aufrechterhaltung der Diszi-
plin und Ordnung in den
Kasernenanlagen, die Vertei-
lung der Unterkiinfte, die Nut-
zung der gemeinsamen
Ausbildungs- und Betreu-
ungseinrichtungen sowie die
ordnungsgemiiBe Vollstrek-
kung von Arrest und Freiheits-
strafen in den militdrischen
Vollzugseinrichtungen.

Die drei Geriiteeinheiten (Ein-
heiten, die erst ab einer be-
stimmten Alarmstufe mit aus-
gebildeten Reservisten gefiillt
werden) der Fliegerhorst-
gruppe stellen einen besonde-
ren Schwerpunkt der Arbeit
des Stabes dieser Gruppe dar.

Die Startbahninstandsetzungs-
staffel ist personell im Frieden
mit einem Uffz m.P. und drei
zivilen Mitarbeitern besetzt.
Die Hauptaufgaben im Frie-
den bestehen in der Pflege und
Wartung der zugewiesenen
Geriite sowie der Konservie-
rung von SBInst-Grofigeriit.

Weiterhin muB} dafiir gesorgt
werden, daB Soldaten wiihrend

ihrer Dienstzeit eine Ausbil-
dung erhalten, die sie befihigt,
bei der Startbahninstand-
setzung ihren Auftrag zu erfiil-
len. Nach Beendigung der
Dienstzeit erhiilt der ausgebil-
dete Soldat eine Mob-
beorderung zur SBInstStff.
Die mobbeorderten Soldaten
werden in regelmiBigen Ab-
stinden zu einer Mob-Ubung
einberufen. Die TrWUbung
findet im Halbstaffelrahmen
alle drei Jahre statt.

Die SBInstStff hat im Vertei-
digungsfall in erster Linie die
Aufgabe. die Funktionsfihig-
keit des Einsatzflugplatzes
wiederherzustellen. Die SB-
Inst-Kriifte sind so ausgebildet
und ausgertistet, daB die Start-
bahn unabhiingig von Jahres-
und Tageszeit in einer von der
NATO vorgegebenen Zeit re-
pariert werden kann. Ein Ein-
satz im Rahmen der allgemei-
nen Bauinstandsetzung an ein-
satzwichtigen Objekten ist
eine weitere Aufgabe der Staf-
fel. AuBerdem verfiigt die Ein-
heit iiber Personal, das bei der
Kampfmittelerkundung und
Kampfmittelbeseitigung zum
Einsatz kommt. Die beiden an-
deren Geriiteeinheiten, zwei
Luftwaffensicherungsstaffeln,
haben den Auftrag, im Vertei-
digungsfall im Rahmen der
ortlichen Sicherungspline ein
zugewiesenes Schutzobjekt zu
iiberwachen, zu sichern und zu
verteidigen.
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Die
Luftwaffensicherungsstaffel

Die Luftwaffensicherungs-
staffel (LwSichStft) sichert im
Bedarfsfall die Einrichtungen
und das Personal des Jagdge-
schwaders 72 ,,Westfalen* vor
Ubergriffen durch Demon-
stranten sowie Angriffen ter-
roristischer oder feindlicher
Krifte. Fiir diese Aufgabe ste-
hen ihr im Frieden zwei
Sicherungsziige mit ca. 100
Soldaten und eine zivile Wa-
che mit ca. 60 Dienst-
hundefiihrern und 28 Dienst-
hunden zur Verfiigung.

Um den Schutz des Geschwa-
ders wirkungsvoll gewihrlei-
sten zu konnen miissen die
Soldaten der LwSichStff ein
umfangreiches Ausbildungs-

und Trainingsprogramm ab-
solvieren. Neben einer umfas-
senden und spezialisierten
Waffen- und SchieBausbil-
dung werden die Soldaten zu-
sdtzlich im Funk- und Fern-
meldedienst, im Sanitéts-
dienst, in der ABC-Abwehr
und im Selbstschutz, sowie im
Pionierdienst und den fiir ih-
ren Einsatz notwendigen
rechtlichen Grundlagen ausge-
bildet.

Fiir jeden Angehorigen der
Staffel ist korperliche Fitnef3
ein notwendiges MuB, um das
korperlich sehr fordernde Aus-
bildungsprogramm iiberstehen
zu konnen. Konditionstrai-
ning, Laufen, Schwimmen,
Leichtathletik und kleine Trai-
ningsspiele schaffen hierbei
die notwendige korperliche

Kraft fiir den tiglichen Dienst.
Die Kronung ihrer Ausbildung
erhalten die Soldaten als mo-
biles Einsatzkommando im
Orts-und Héuserkampf sowie
im Jagd- und Waldkampf.
Hierbei lernen sie, sowohl an
StraBensperren und Kfz-Kon-
trollpunkten als auch im be-
bauten Gebieten und in un-
ibersichtlichem Gelinde bei
Tag und Nacht wirkungsvoll
und sicher zu agieren.

Die zivile Wache der
LwSichStff sichert die Ein-
richtungen des Jagdgeschwa-
ders 72.,,Westfalen" durch den
Einsatz ihrer Dienst-
hundefiihrer und Diensthunde
als Streifenginger und Posten
an besonders zu schiitzenden
Punkten.

Um dies zu gewihrleisten, ist
auch hier ein umfangreiches
Sicherheits- und Ausbildungs-
programm zu absolvieren. An
erster Stelle steht die Arbeit
von Mensch und Tier. Neben
verschiedenen Schutz- und
Unterordnungsiibungen wird
besonders die Zusammenar-
beit von Hundefiihrer und
Hund bei Ubergriffen trainiert,
um in den tiglichen Streifen-
und Kontrollgéingen sicher ar-
beiten zu kénnen.

Ferner werden die Dienst-
hunde neben den speziellen
Wach- und Kontrollaufgaben
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aucherfolgreich als Unterstiit-
zung zu speziellen Einsitzen
der Sicherungsziige, beispiels-
weise bei niichtlicher Durch-
suchung von Waldstiicken
oder bei Demonstrationen mit
herangezogen.

Natiirlich ist auch die tigliche
Pflege und Versorgung des
Hundes von besonderer Be-
deutung, da letztendlich das
Verhiltnis und die Bindung
des Diensthundes zum jewei-
ligen Diensthundefiihrer ein
Garant fiir eine motivierte und
erfolgreiche Arbeit ist.

Die Kraftfahrzeugstaffel

Die Kraftfahrzeugstaffel ist
das ,,Fuhrunternehmen® unse-
res Geschwaders, ein Dienst-
leistungsbetrieb, der am ehe-
sten mit einer Speditionsfirma,
einem Taxiunternehmen und
einer Kfz-Werkstatt zu ver-
gleichen ist. Drei fahrende
Ziige, unterteilt nach den Auf-
gaben Personentransport,
Materialtransport, und Flug-
unterstiitzung sind das Riick-
grat der Staffel, um den mili-
tarischen Auftrag zu erfiillen.
Die Kfz-Werkstatt und der all-
gemeine Staffeldienst gewiihr-
leisten die notwendige Unter-
stiitzung innerhalb der Staffel.
Der Arbeitsbereich der Staffel
ist auseinandergezogen. Die
angesprochenen Teileinheiten
sind im Unterkunftsbereich,

auf dem abgesetzten Kfz-Hof
und auf der Basis Hopsten sta-
tioniert. Vom Kfz-Hof aus
wird der 1. Zug, die Teileinheit
Materialtransport, eingesetzt.
Sein Kennzeichen sind die
wdicken Brummer”, LKW’s
mit einer Ladekapazitit bis zu
sieben Tonnen. Aufgabe die-
ses Bereiches ist die Abwick-
lung des gesamten Material-
transportes des Geschwaders.
Hier wird fast alles transpor-
tiert, das denkbar ist. Dabei
beschrinkt sich der Einsatz-
raum nicht nur auf den
Standortbereich Rheine, son-
dern im Rahmen der dringen-
den Ersatzteilbeschaffung
werden Ziele in der ganzen
Bundesrepublik angefahren.
Fahrten. die sich iiber zwei
oder drei Tage hinziehen, sind
dann keine Seltenheit und trei-
ben die Kilometer in die Hohe.

Eine ganz andere Aufgabe
stellt sich der niichsten Teil-
einheit, die ihren Stammsitz
ebenfalls auf dem Kfz-Hof
hat. Der 2. Zug, iiberwiegend
mit grolen Bussen und VW 8-
Sitzern ausgestattet, bewaltigt
den anfallenden Routine-
Personaltransport zwischen
Unterkunftsbereich und der 12
Kilometer entfernten Basis.
Im Pendeldienst stellen diese
Fahrzeuge stindig die Verbin-
dung dieser Bereiche sicher.
Aber auch alle Sondervor-
haben, wie z.B. Ausbildungs-
fahrten, Transporte zu
Truppeniibungplitzen usw.,
gehdren zum Aufgaben-
spektrum dieser Teileinheit.

Besondere Anforderungen
werden bei den jihrlichen
Ubungen und Verlegungen des
Geschwaders gestellt. Ein Teil
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der hier beschiiftigten Solda-
ten und zivilen Mitarbeiter
nimmt an den Verlegungen
regelmiiBig teil, die anderen
miissen die Transporte zu Ab-
flughifen sicherstellen. Eine
Aufgabe, die Verantwortung
und hohe Einsatzbereitschaft
fordert.

Die Teileinheit ,.Sonder-
fahrzeuge™ ist die dritte Kom-
ponente der fahrenden Ziige.
Ihr Aufgabenspektrum, die
mittelbare Flugunterstiitzung,
bedingt auch den Einsatzort
dieser sehr wichtigen Teil-
einheit auf der Basis Hopsten.
Rund um die Uhr sind hier die
Kraftfahrer im Einsatz, um
alle Belange des Geschwaders
auf diesem Sektor abzudek-
ken. Flugzeuge werden abge-
schleppt oder in die Halle und
Shelter geschoben. Ole, Fette
und Aggregate werden zu den
Maschinen transportiert. Tech-
niker-Crews werden mit funk-
geleiteten Taxen zu ihren Ar-
beitsbereichen gefahren. Gro-
Be Kehrmaschinen reinigen
die Startbahn und die
Rollwege im Flugbetriebs-
bereich.

Der Winter setzt fiir diese Teil-
einheit immer besondere Ak-
zente. Dann heilt es ndmlich,
den Platz schnee- und eisfrei
zu halten. Manchmal keine
leichte Aufgabe, trotz der zur
Verfiigung stehenden Einsatz-
mittel. Schnee und Eis werden

mit Schneepfliigen, Schnee-
schleuder und - fridsen, mit
Kehr-Blas-Geriten bekidmpft.
Und wenn das alles noch nicht
ausreicht, dann wird zu der
guten alle Schneeschippe ge-
griffen - selbstverstindlich
von Hand. Der Einsatz unse-
rer ca. 310 Kraftfahrzeuge
stellt natiirlich auch hohe An-
forderungen an das Material.
Jahrlich legt das Geschwader
etwa 2 Millionen Kilometer
zuriick, das entspricht 50 Erd-
umrundungen. Fiir die routine-
miBige Wartung und fiir die
auBerplanmiiBigen Instandset-
zungen ist auf dem Kfz-Hof
die Werkstatt verantwortlich.
Von der kleinsten Reparatur
bis zur groBten Instandsetzung
filhren die Mechaniker alles
durch, um die Fahrzeuge ein-
satzbereit zu halten.

Die
Luftwaffensanitiitsstaffel

Die irztliche und zahnérztli-
che Versorgung der Soldaten
des Geschwaders ist Aufgabe
der Luftwaffensanitiitsstaffel.
Drei Arzte, zwei Zahniirzte,
zwei Schwestern, eine Zahn-
arzthelferin, zwei Medizinisch
Technische Assistentinnen
und 33 Soldaten (weiblich
und miinnlich) und, nicht zu
vergessen, zwei Zivilkraft-
fahrer sind nur (?!) dazu da,
sich um kleine und grofle Weh-

wehchen der Geschwaderan-
gehorigen zu kilmmern. Wenn
gute Ratschlige, Salben, Ver-
biinde und Pillen nicht mehr
ausreichen, stehen auch 24
Betten bereit. damit sich die
Patienten gesundschlafen kon-
nen.

Doch so ganz einfach ist der
Weg dahin nicht. Er kann iiber
Stationen fiihren, in denen der
Patient gestochen wird und
ihm die unterschiedlichsten
Fliissigkeiten abgezapft wer-
den (Labor), oder in eine Ka-
bine eingesperrt wird, in der
er nur eigenartige Pieptone
hort (Audiometer).

Damit ist natiirlich der Tiitig-
keitsbereich der Sanititsstatfel
noch lange nicht erschopfend
behandelt: Die Bearbeitung
von Kuren und Wehrdienst-
beschiddigungen, Erstellung
von Versorgungs- und anderen
Gutachten, Untersuchungen
vor Weiterverpflichtungen
oder Statusiinderung, Uberwa-
chung der Hygiene und die
Leistung von acht Bereit-
schaftsdiensten pro Tag - in-
klusive der Crash-Bereitschaft
auf der Basis wihrend des
Flugbetriebs-, erfordern in der
doch kleinen Staffel einen in-
tensiven und engagierten Ein-
satz des gesamten Personals,
aber auch die Mitarbeit, Ein-
sicht und Vernunft jedes ein-
zelnen Patienten.
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Nostalgie, Anmut und
Kratft...

Der Kenner sieht viele Gemeinsamkeiten
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Luftkampf iber dem
italienischen Mittelmeer

Hochwertausbildung in Decimomannu




i

ie schon seit
vielen Jahren
vorher verlegt
das Jagdge-
schwader 72 ,,Westfalen* auch
dieses Jahr im November wie-
der einen groBen Teil seiner
fliegerischen Aktivititen fiir
vier Wochen auf den NATO-
Flugplatz Decimomannu auf
Sardinien. ,,Warum eigent-
lich?** mag man sich fragen.

..Macht die Luftwaffe Strand-
urlaub am Mittelmeer?”

Dieser Aspekt trifft jedoch al-
lenfalls an den Wochenenden
zu, ansonsten stehen fiir die
Techniker und die fliegenden
Besatzungen des Geschwa-
ders wihrend der Woche har-
te, lange Arbeitstage auf dem
Programm. Die guten Wetter-
bedingungen und die mit einer
hochmodernen Flugaufzeich-

nungsinstrumentierung be-
stickten Ubungsluftraume
iiber dem Meer erlauben die un-
beschrinkte Durchfiihrung und
vor allem die exakte Auswer-
tung gro  angelegter
Luftverteidigungsiibungen mit
verschiedenen NATO-Partnern.
Das heiflt im Klartext:

Zehn Flugzeuge dreimal tiiglich
flugklar machen (bei Tempera-
turen im Sommer von bis zu
60°C in der Mittagssonne), zwei
bis drei Ubungsfliige tiglich fiir
die fliegenden Besatzungen mit
entsprechenden ausfiihrlichen
Vor- und Nachflugbesprechun-
gen, sowie hohe Einsatzbereit-
schaft und Flexibilitit von allen
Beteiligten bei plotzlich auftre-
tenden technischen Ausfillen
und entsprechenden Planungs-
dnderungen. Viel Arbeit also,
die nur mit der hilfreichen Un-
terstiitzung durch das stindig
dort stationierte Deutsche

Luftwaffenausbildungskomando
gelingen kann. Dieses sorgt
auch mit seinen Betreuungs-
einrichtungen, Freizeitangebo-
ten und Fahrzeuggestellungen
fiir den entsprechenden Aus-
gleich nach Feierabend und am
Wochenende. Taucher, Surfer
und andere Wasserratten kom-
men im ,,Camp Calasetta™ auf
ihre Kosten. Auflerdem bietet
die Insel mit ihrer vielfiltigen
Landschaft und wechselreichen
Geschichte sowie mit ihrer
Gastfreundschaft und Gastrono-
mie eine breite Auswahl an
Ausflugzielen. Selbst ,,Vetera-
nen*, die schon mehr als zehn
.Deci“-Kommandos auf dem
Buckel haben, entdecken immer
wieder etwas Neues. Doch nach
zwei Wochen Kommandoleben
und entsprechenden Mengen
Spaghetti Aglio Olio* freuen
sich die meisten wieder auf Zu-
hause.
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Tiefstflug 1m fernen Goose
Bay/Kanada

Liarmexport in die weiten Tundras Labradors




in groBer Teil der

Tiefflugausbildung

des Geschwaders

wird seit 1980 im
5350 Kilometer entfernten
Goose Bay, Kanada durchge-
fiihrt. Der im Nordosten Ka-
nadas, in der Provinz New
Foundland/ Labrador gelege-
ne Flugplatz Goose Bay, wird
hauptséchlich von den NATO-
Partnern Grofibritannien, den
Niederlanden und der Bundes-
republik Deutschland genutzt.
Die sehr geringe Bevolke-
rungsdichte von 0.14 Ein-
wohner/Km? (Deutschland
225 Einwohner/Km?) erlaubt
eine besonders realititsnahe
Flugausbildung bis in Héhen-
bereiche von 30 Meter iiber
Grund. Jedes Jahr verlegt das

Jagdgeschwader 72 ,,W* des-
halb mit 12 Maschinen des
Typs F-4F Phantom II und mit
ca. 180 Soldaten fiir ca. vier
Wochen nach Goose Bay. Die
Verlegung der Flugzeuge ge-
schieht mittels Luftbetankung
von einer umgebauten Boeing
707 der US Luftwaffe. Auf-
grund der hohen Anforderun-
gen, die die Fliegerei in Goose
Bay mit sich bringt, fliegen
dort nur Besatzungen, die die
Grund- und Fortgeschrittenen-
ausbildung in den USA und
Deutschland bereits abge-
schlossen haben. In Goose
Bay werden pro Tag etwa 24
Einsiitze geflogen, die sich auf
zwei Flugperioden verteilen.
Die Einsitze werden generell
als Viererformation geflogen

und dauern ca. eine Stunde bei
einem Tieffluganteil von ca.
40 Minuten, Wihrend des
Tieffluges in sehr niedrigen
Hohen werden Einsatz-
verfahren trainiert, die auf-
grund der Larmbelastung und
der Luftraumstruktur in
Deutschland nicht durchfiihr-
bar sind. Ein durchschnittli-
cher Diensttag dauert etwa 10
bis 12 Stunden, wobei jedes
Besatzungsmitglied zweimal
zum Einsatz kommt. Insge-
samt stellt der Ubungs-
aufenthalt in Goose Bay auf-
grund seiner realitdtsnahen
Fliegerei und der Zusammen-
arbeit mit den NATO-Partnern
fiir die Piloten und Techniker
des Geschwaders einen Hohe-
punkt im Jahresprogramm dar.
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Die Fliegerhorstfeuerwehr

Wachsam und immer da wenn’s brennt

ie Fliegerhorst-
feuerwehr ist
eine Sicherheits-
einrichtung des
Jagdgeschwaders 72 ,,West-
falen*. Thre Hauptaufgabe
besteht natiirlich darin,
eventuelle Briinde bei Flug-
unfillen sofort einzudim-
men und zu loschen, sowie
Arbeiten bei denen mit feu-
ergefihrlichen Materialien
hantiert wird, abzusichern.
Vergleichbar ist diese Ein-
richtung mit einer professio-
nellen Berufsfeuerwehr fiir
besondere Aufgaben.

Das Personal

Gefiihrt wird die Horst-
feuerwehr von Haupt-
brandmeister Peter Wiemers.
Ihm unterstehen sechs Brand-
meister, die als Schicht- bzw.
Zugfiihrer agieren. In der wei-
teren Hierarchie nach unten
folgen 14 Hauptfeuerwehr-
méinner sowie 34 Feuerwehr-
miéinner. Das Personal ist in
zwei Wachen aufgeteilt und
arbeitet im modifizierten 24-
Stunden-Schichtdienst.

Die Ausbildung der Feuer-
wehrleute erfolgt an der
Bundeswehrfeuerwehrschule

in FaBberg, bei diversen Be-
rufsfeuerwehren, an den
Landesfeuerwehrschulen in
Heyrothsberge in Sachsen-
Anhalt und Saarbriicken sowie
natiirlich am eigenen Arbeits-
platz.

Die technische Ausriistung

Zwolf Fahrzeuge umfaBt der
Fuhrpark der Fliegerhorst-
feuerwehr. Neben einem
Einsatzleitfahrzeug stehen
vier stehen vier Grol-
l6schwagen mit je 8000 Liter
Wasser und 900 Liter Schaum-

Der imposante
Wagenpark der
Fliegerhorst-
feuerwehr vor
dem Kontroll-
turm auf der
_ Basis Hopsten.

Deutlich zu er-
kennen die bei-
den 8000 Liter
Jumbos in der
Mitte des Bildes

Foto:Withake




bildner, zwei LKWs mit je
3500 Liter Wasser/260 Liter
Schaum, ein Loschwagen mit
3 Tonnen Pulverloschmittel
sowie zwei Loschfahrzeuge
mit je 1000 Liter Wasser und
100 Liter Loschschaum zur
Verfiigung. Fiir besondere
Einsitze gibt es einen
Olschadensbekimpfungs-
anhinger und eine mobile
Feuerldschpumpe mit der in-
ternen Bezeichnung TS 8/8.
Zusiitzlich steht Spezialgeriit
wie bei den professionellen
Berufsfeuerwehren zur Brand-
bekdmpfung und fiir techni-
sche Hilfeleistungen, wie z.B.
Atemschutzgeriite, Schere und
Spreizer zur Verfiigung.

Die Aufgaben der
Fliegerhorstfeuerwehr

Generell sind zwei Hauptbe-
reiche, der vorbeugende und
der abwehrende Brandschutz,
zu unterscheiden. Dazu wird
wiihrend des Flugbetriebes auf
der Basis Hopsten ein Pisten-
einsatzdienst betrieben. Alle
Be- und Enttankungsvorginge
der Flugzeuge werden abgesi-
chert, Probeldufe von Trieb-
werken, AnlaBvorgéinge der
Triebwerke mittels Kartu-
schen und das Hantieren mit
feuergefihrlichen Stoffen wer-
den iiberwacht. Alle Liegen-
schaften des Geschwaders
werden mit Kleinloschgeriit

ausgestattet und gewartet.
Der abwehrende Brandschutz
umfaBt schlieBlich den Einsatz
des Pistendienstes im
Flugbetriebsbereich der Basis,
die Unterstiitzung anderer
Wehren bei Flugunfillen und
Zwischenfillen auBerhalb des
Flugplatzes sowie die Bedie-
nung und Kontrolle der Not-
fanganlagen fiir die Kampf-
flugzeuge.

Last but not least ist die Horst-
feuerwehr bei Briinden in und
auBlerhalb von Gebéduden zur
Stelle und hilft den umliegen-
den Gemeinden unbiirokra-
tisch im Rahmen einer soge-
nannten ,nachbarlichen
Loschhilfe®.
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Damals bereits erstklassig ausgeriistet: Die Fliegerhorstfeuerwehr in den Griinderjahren an-

fangs der 60er Jahre

Foto: Withake
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Vestigium Leonis - Die Spur

des LOowen
Die erste fliegende Staffel des JG 72 ,,W*

erfolgt man die
lange Spur der
.Lowenstaffel*
des Jagdge-

schwader 72. so landet man
zuerst in der wiisten Umge-
bung des zweiten Weltkrieges,
als sich das Kampfgeschwader
26 in Afrika einen Lowen zum
Maskottchen nahm und sich
das lateinische ., Vestigium
Leonis™ (die Spur des Lowen)
in das Wappen schrieb. Nach
Beendigung des zweiten Welt-
krieges verliert sich die Spur
zuniichst bis zum 08.10.1976,
als die bis dahin namenlose 1.
Staffel des damaligen

Jagdbombergeschwader 36
die Patenschaft iiber das KG
26 iibernahm und die Traditi-
on der Jagdfliegergemein-
schaft bis heute aufrechterhilt.
Die Staffel gliedert sich in drei
Flugggruppen mit jeweils ca.
7 Piloten und Waffensystem-
offizieren. sowie den Innen-
dienst, der mit den administra-
tiven Aufgaben betraut ist. An
der Spitze steht der Staffelka-
pitin im Dienstgrad eines
Oberstleutnantes. Alles in al-
lem hat er die Aufsicht iiber
ca. 40 Offiziere. 6 Unteroffi-
ziere und 8 Mannschafts-
dienstgrade, die insgesamt ei-
nen Altersdurchschnitt von
etwa 30 Jahren haben.

Keines der von der 1. Staffel
geflogenen Flugzeugmuster
befindet sich solange im
Dienst wie die noch heute ein-
gesetzte Mc Donell Douglas
F-4 F Phantom II, die sich seit
21 Jahren hier am Flugplatz im
Einsatz befindet. Zuvor waren
der Starfighter F-104 (1965 -
1975), sowie die F-84 F

Thunderstreak (1961 - 1965)
im Einsatz.

Im Gegensatz zur zweiten
Staffel, die sich vornehmlich
um die Aus- und Weiterbil-
dung der Phantom-
besatzungen kiimmert, ist die
erste Staffel die Einsatzstaffel
des Jagdgeschwaders 72 und
somit im Frieden mit der Wah-
rung der Lufthoheit betraut
sowie den Aufgaben die sich
aufgrund der Biindnispflicht
innerhalb der NATO ergeben.

Die Dienstzeiten wechseln
wochenweise mit der zweiten
Staffel zwischen Friih- und
Spiitschicht, um einen optima-
len Einsatz der zur Verfiigung
stehenden Flugzeuge zu ge-
wihrleisten.

Ein typischer Friihschichttag
gestaltet sich wie folgt:

6 Uhr 30

Dienstbeginn
anschlieBend Wetter- und
Flugdienstberatung
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7 Uhr
Flugvorbereitungen fiir den er-
sten Flug

8 Uhr 30
Flugdurchfiihrung

9 Uhr 45
Nachbesprechung des Fluges

11 Uhr
Mittagessen

12 Uhr
Vorbereitung des zweiten Ein-
satzfluges

13 Uhr 30
Flugdurchfiihrung

Flugnachbesprechung

ca. 16 Uhr
Dienstschlufl

Die Besatzungen die nicht
zum Flugdienst eingeteilt sind,
verbringen die Zeit mit theo-
retischer Weiterbildung, oder
mit Ubungsfliigen im Simula-
tor. Sehr hiiufig wird auch
Sport auf dem Dienstplan an-
gesetzt, um die korperliche
Fitness zu erhalten.

Normalerweise ist der Start-
und Landeplatz hier in Rheine,

zweimal im Jahr jedoch ver-
legt ein Teil des Geschwaders
fiir jeweils ca. vier Wochen ins
Ausland um die dortigen
Trainingsmoglichkeiten zu
nutzen. Zum einen nach La-
brador in Canada zur Tiefst-
flugausbildung und zum ande-
ren nach Decimomanu auf
Sardinien um dort mit anderen
Nationen an gemeinsamen
Ubungen teilzunehmen.
Mehrmals im Jahr finden dann
noch Luft-kampfiibungen im
In- und Ausland statt, an de-
nen einzelne Besatzungen mit-
wirken.
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Cafe, Konditorei, Backerei

Veranstaltungen bis 80 Personen

* %t

Party Service auBer Haus

Buffets mit gebbackenen
Suppentassen

Gutburgerliche Kuche

Walter Cpping, ,%ettetuﬁe;jﬂ
48496 Aopsten

| 05458-7061
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