Die Mc Donnell Douglas
F-4F ,.Phantom II*

Ein Flugzeugportrait




m Oktober des Jahres

1954, dies ist kein

Druckfehler und be-

schreibt einen Zeitraum
von fast 42 Jahren, begann die
Entwicklung dieses Flugzeu-
ges, urspriinglich als F-3H
~Sageburner™ fir den Flug-
reugtrigereinsatz der ameri-
kanischen Marine. Sie sollte
das .dauverhafteste, vielseitig-
st¢ und bemerkenswerteste
Flugzeug™ werden, denn so
wurde sie bezeichnet, als am
24. Mai 1978 die 5.000. Ma-
schine F-4 . .Phantom™ vom
Band rollte.
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Die Entwicklung

Es ist schwer, ein solches
Flugzeug mit wenigen Worten
7u beschreiben. Andere Auto-
ren brauchten den zehnfachen
Umfang dieser Festschntt, um
die komplette Histonie dieses
<milestones™ in der Geschich-
te der Militirluftfahrt zu erfas-
sen. ..Das letzte Miinner-
flugzeug”, so charaktensiene
ein chemaliges Mitghied die-
ses Geschwaders und Flug-
reugtithrer die F-4 in der Pres-
se.

Ein Jet von auBerordentlicher

Vielseitigkeit: Jagdbomber,
Abfangjiger. Aufklirer und
Versuchsflugzeug. eingesctzt
von Flugzeugtrigern und
Landbasen, als Kunsiflugzeug
in den Staffeln der
. Thunderbirds™ oder ..Blue
Angels” und als ,Arbeits-
pferd™ in den Einheiten von
Luftstrenkriiften um die gan-
ze Welt, es gibt nichts, wo die
~Phantom® nicht ¢ingesetzt
wurde oder noch wird.

Mr. Mc Donnell selbst war es,
der beim Erstflug der Maschi-
ne am 27. Mai 1958 sein Werk
als ..ein Scheusal ohne Grazie,




mit herunterhangender Nase.
gedrungen und mit abfallen-
dem Heck™ beschrieb. Genau-
so ist den Besatzungen und
dem Bodenpersonal auf vielen
Fliegerhorsten dieser Erde be-
kannt.

Die Rekorde

Im Dezember 1959 ging man
dann bereits aul Rekordjagd:
Mit dem Prototyp YF-4F-1
sticg Colonel Lawrence Flint
mit einer .cleanen™ Maschine,
also ohne jegliche Auben-
lasten. Trigern und Pylonen,
auf 17.000 Meter Hohe. Dont
beschleunigte er auf zweitache
Schallgeschwindigkeit und
zog das Flugzeug dann fast
senkrecht in den in dieser
Hoéhe stahlblaven, ja fast
schwarz werdenden Himmel.
Irgendwann vor der Rekord-
marke gingen dann beide
Trichbwerke wegen der immer
diinner werdenden Luft aus,
das Flugzeug beschrieb nur
noch eine ballistische Kurve
und erreichte die sensationel-
le Hohe von 98,557 Fub
(30.040.20 Meter). Schon
1961 wurde der Geschwindig-
keitsweltrekord auf 3.085.23
Stundenkilometer geschraubi,
insgesamt hatte die F-4 , Phan-
tom™ 15 Weltrekorde inne bis
einige nach der Indienststel-
lung der F-15 _Eagle™ iiber-
troffen wurden. Die F-4 war
jedoch nicht zur Rekordjagd

gebaut worden. doch verdeut-
lichen diese Leistungen die
herausragende Stellung. die
dieses Flugzeug damals, und
noch lange, lange Zeit danach,
inne hatte, EIf Luftstreitkrifte
auf der Welt und die US-Ma-
rineflieger bauten auf die Zu-
verlissigkeit und Einsatz-
vielfalt der . Phantom™,

In dreizehn verschiedenen
Versionen wurde die F-4 ge-
baut, penible Rechergierer
kommen sogar auf 21 ver-
schiedene Muster, die sich in
Klemigkeiten unterscheiden
und in St. Lois/Missouri. der
Heimatstadt der . Phantom™,
vom Band gelaufen sind. In
Spitzenzeiten erreichte das
Werk einen Ausstoll von 72
Maschinen pro Monat.

Deutschland steigt ein

Im Jahr 1968 vercinbarten die
Regierungen der USA und der
Bundesrepublik Deutschland
den gemeinsamen Bau der
Aufklirerversion RF-4E. Die
deutsche Firma Messer-
schmitt-Biélkow-Blohm
(MBB) baute Teile der Zelle
und bei MTU wurden die
Tricbwerke gefertigt. In der
Folge fiel in der Bundesregie-
rung die Entscheidung fiir die
F-4F als .taktischer Jiger”.
Der Erstflug aus dem Kon-
sortiumbau fand am 18, Mm
1973 statt, es war dic Maschi-
ne mit dem taktischen Kenn-
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zeichen 37401, Seriennummer
T2-1111. Dieses Flugzeug ge-
hort heute zum Verfiigungs-
bestand unseres Jagdgeschwa-
ders 72 . Westfalen™.

Die Luftwaffe hat insgesamt
273 . Phantom” in Dienst ge-
stellt, 175 als takusche Jiger.
aufgeteilt auf zwer Jagd- und
zwel Jagdbomberverbiinde,
sowie 88 AufkLirungsflugzeu-
ge RF-4E in zwei Aul-
klirungsgeschwademn. Weite-
re zechn Maschinen wurden
unter amenkanischem Kenn-
zewchen erst in George AFB/
Californien, jetzt in Holloman
AFB/New Mexico zur Schu-
lung deutscher Flugzeugbesat-
zungen eingesetzt.

Die  Produktion dieses
Flugzeugtyps wurde am 28,
Februar 1979 eingestellt:
5.195 Maschinen verlieben
insgesamt die Montagebiinder.

Die Umstrukturicrung

Aufgrund der verinderten po-
litischen Lage nach der Wie-
dervereinigung Deutschlands
hat sich die deutsche Luftwal-
fe von thren Aufklirungsflug-
zeugen getrennt und aus den
beiden Jagdbombergeschwa-
dern 35 in Pferdsfeld sowie
Jagdbombergeschwader 36
+Westfalen™ hier in Hopsten
zwei reine Jagdverbiinde ent-
stehen lassen. Knapp uber 150
Flugzeuge sind nun mit der
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Sicherung des deutschen Luft-
raumes beaultragt.

Die Techmik

Die beiden Triebwerke mit
16.200 kp Standschub im
Nachbrennerbetrieb ermogli-
chen eine Maximalge-
schwindigkent von Mach 2 in
groben Hohen und eine Steig-
leistung aul 30,000 Fub (10
km) Hohe in ca. einer Minute.
Findige Physiker haben bet
der Umrechnung des Schubes
in herkommliche PS eine Zahl
von ¢, 98,000 PS diquivalent
errechnet. Das Flugzeug hat
eine Linge von 19,40 Meter.
¢ine Spannweite von 11,70
Meter und eine Héhe von 5,01
Meter. Drei voneinander unab-
hiingige Hydrauliksysteme
betreiben die Stevertliichen,
das Fahrwerk. die Bugrad-
lenkung sowie die Landeklap-
pen und die automatischen
Vorfliigel. Letztere findet man
nur an den neueren Baurcihen

der F-4: sie dienen der Verbes-
serung der Mandvnierfihigkeit
und cinem besseren Flug-
verhalten im Grenzbereich bei
hohen Anstellwinkeln,

Der Kraftstoffvorrat in den
scchs Rumpfinnentanks so-
wie in den Tragflichen be-
tragt 6500 Liter. zusitzlich
konnen in drei Aubentanks
weitere 5500 Liter mitgefiihnt
werden

Die gesamte ..Phantom™ Flot-
te wird derzeit im Rahmen ei-
nes Programmes . Kampfwen-
steigerung”™ (KWS-F-4F) auf
das wesentlich modernere
Bordradargerit AN/APG 65
GY umgeristet. Im Zusam-
menhang mit der neuen ame-
rikanischen Mittelstreckenra-
kete AMRAAM (Advanced
Medium Range Air to Air
Missile) und einem laser-
gestiitzten Trigheitsnavi-
cationssystem reiht sich das
Flugzeug kampfwennmibig in
die Reihen der dntten Gene-
ration ein.

Ein Radarwamsystem ermig-
licht es der Besatzung zu erken-
nen, wenn sie von einem frem-
den Radargerit angeleuchtet
wird. Durch das Mitfihren von
entsprechenden Stor- und
Tauschmitteln kinnen somit
elektronische Bedrohungen ab-
gewchrt werden,

Da das Flugzeug, je nach Lan-
degewicht, mit einer Ge-
schwindigkeit von etwa 300
Stundenkilometern aufsetzt,
unterstitzt ¢in im Heck ange-
brachter Bremsschirm die
Radbremsen und ermoglicht
so relativ kurze Landestrek-
ken.

Fiir Notfiille ist das Flugzeug
im Heck mit einem sehr stabi-
len Fanghaken ausgestattet,
der im Zusammenspiel mit ¢i-
ner der vier aul der Startbahn
installierten Hakenfangan-
lagen sichere Landungen 2.B.
bei Ausfall der Bugrad-
lenkung oder der Bremsen ge-
wihrleistet.

Die F-4F .. Phantom™
bei einem Tiefflug-
abfangeinsatz iiber
dem Emsland.

Um den Liirm zu
reduzieren betrdgt die
Mindestflughiohe dabei
J40 Meter.




