850.000 Runs!

Anfang April konnte die Flugbetriebs-
slaffel cin ganz besonderes, in der Lulfl-
waffe bisher einmaliges, Jubilavm feiern:
Der 850.000. radargefuhrte Anflug seit
Bestehen der Radaranflugkontrolle
Hopsten wurde verzeichnet,

Leutnant van Els fuhrte diesen Anflug
der sonderlackierten F-4 F, geflogen von
Oberstleutnant Kling und Major Wildha-
ge, sicher zunick auf die Hopstener  Run-

L1 Sazcha van Els, Flusicherungskonteolloffizier
der .‘,r|._;f'|.'r"[:;-_-l'.-.‘,"._'."_ leitet die 2ich tm Lande-
unfug befindlic fie PHANTOM F- 4F sicher auif
die Landebalin der NATO-Basis-Hopsien 2n-

riick

way 19°. Viele chemalige Hopstener
Fluglotsen sowie Kameraden benachbar-
ter Verbande lieRen es sich nicht nehimen,
diesem Ereignis beizuwohnen

850.000 radargeluhrie Antluge mogen
fur zivile GroBflughifen wie Frankiurt
isder Amsterdam nichits besonderes win
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fiir eine militarische Anflugkontrolle ist
o4 jedoch eine kleine Sensation

e .,u-.m-wnhn]n:h hohe Anzahl von
850,000 radargefihrien Anfligen ist
auch auf cvinen besonderen Umstand
ruruckzultthren: von 1976 bis 1991 un-
terlagen die An- und Abfluge des benach-
barten Flugplatzes Munster-Osnabrick
der Kontrolle von Hopsten Radar. [Dies
ist deskalb ungewodhnlich, weil
normalerwelse eine strikte zivile /milita-
rische Trennung in der Anflugkontrolle
stattfindet. Zivile Hugplatze haben eine
rivile Anflugkontrolle (in der jeweiligen
regionalen Nicderlassung der DFS, Deut-
sche Flugsicherung GmbH), militirische
Flatze wie Hopsten haben eine ortliche
militarische Anflugkontrolle am “U};'
plate.

Doch diese Verfahrenswelse macht deut-
lich, dass der Luftravm um und aber
Hopsten sehr auflergewohlich ist. Da
wire die riumliche Nihe zum Flugplatz
Minster-Osnabrick, der angrenzende
Heeresfugplatz Rheine-Bentlage, ein
Luftschiefgebict in Nerdhorn und dic
direkt sitdlich von Hopsten verlaufende
Luftraumgrenze wischen den regiona-
len Koplrollstellen von Bremen Radar
und Langen Radar (ehemals Dussel

dorl). Ciese Grundzutaten machen die
Ausubung der Anflugkontrolle in Hops

ten zu e ner sehr komplexen Tatigheit, da
etnzelns Flieger innerhalb weniger Mi-
auten richt sellen mit mehreren Stellen
koordiriert werden mussen. Nichl selten
seheiterten in der Vergangenheit auszu-
bildende Fluglotsen in der Anflugkon-
trolle a1 dieser Problemalik

Da das Flugaulkommen an denmulitari-
schen Plilzen immer weiler 2urickgehl,
ist vopdergrundig die Arbeitsbelastung
in den wtzten Jahren micklaufig. Doch bei

genauerer Betrachtung stellt man fest,
dass die Ablaufe nichts von threr Kom-
plexitat verloren haben. Schnelle Auffas-
sungsgabe, Merkfahigkeit, Flexibilitat
und raumliches Vorstellungsvermogen
sind immer noch Grundvorraussetzung
fur diese Tatigkeit.

Doch wie siehit eigentlich ein typischer
radargefithrier Anflug aus?

Zuerst wird ein Flugzeug von der Radar-
anflugkontrolle identifiziert. Dazu
nimmt es per Funkgerat Kontakt mit der
Anflugkontrolle auf. Im Umkreis von 30
Seemeilen (knapp 60 KM um Hopsten)
wird es dann durch das Rundsichtradar
erfasst und durch Zuweisung eines in-
dividucllen Codoes als das Flugzeug iden-
tifiziert, mit dem der Lotse spricht, so-

das Flugzeug mit Informationen versor-
gen, wie die Position relativ zum idealen
Anflug ist, dhnlich einem Fadenkreuz.
Modeme Systeme sind so genau, dass
selbst bei Nullsicht das Plugzeug sicher
gelandet werden kann. Die Ideologie des
vom Piloten iiberwachten Endanflugs
wird bei der Bundeswehr auf den Kopi
gestellt. Hier gibt es ein Prizisionsan-
flugradar, das dem Fluglotsen Positions-
informationen des anflicgenden Flug-
zeugs liefert. Dheser setzt die Informatio-
nen in Anweisungen um, die den weite-
ren Flugweg beeinflussen. Der Pilot wird
formlich ,.runtergesprochen®.

Dies erfordert sehr viel Fingerspitzenge-
fuihl des Lotsen und Vertrauen des Pilo-
ten, denn er legt das Wohlergehen der

Das Foto zeigt die "37+967 nach vollzogener Landuong auf dem Weg zu GCA

bald dieser Code auf seinem Radar an-
gezeigt wird. Nach der Identifizierung
durfen diesem Flugzeug Kontrollanwei-
sungen gegeben werden und es wird zum
Endanflugsektor gefiithrt. Auf dem Weg
dorthin erhill es noch akluelle Wetterin-
formationen und dann beginnt der, ne-
ben dem Start, schwierigste Teil der Flug-
phase: die Landung

An Flughifen, wie Miinster-Osnabrick,
wird der letzte Teil der Landung durch
das Instrumentenlandesystem durchge-
fuhrt und vom Piloten uberwacht. Das
I’rinzip basiert auf zwei Antennen, die

Besatzung und des Flugzeugs fur diese
Zeitin die Hand eines anderen, wahrend
er moglicherweise selbst nichts als Wol-
ken sieht und der Boden naher kommt,
Um diese Verantwortung wahrzunch-
men, werden weiterhin Fluglotsen in
Hopsten ausgebildet, auch wenn die Ein-
stellung des Flugbetricbs voraussichtlich
2005 erfolgen wird. Bis dahin wird die
magische Grenze von einer Million Ra-
daranfligen ganz sicher nicht erreicht
werden, aber es wird auch wohl noch
etliche Jahre davern, bis cin anderer Ver-
band diese 850,000 Runs knackt.
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